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Environmental protection and the choice of the optimal variant
for a highway sector through Lagow

Abstract

On the orders of the Poznan Office of Road and Bridge Projects, the
state of the natural environment and changes which will take place due
to construction and exploatation of a new highway were defined, and
the best variant choice for facilitating optimal nature protection was
selected. Every variant course of highway A-2 on the premises of FLa-
g6w cuts through terrain subject to legal protection.

An expert’s report using mainly landscape criteria to evaluate the
proposed variants was executed through the winter. By applying a range
of geobotanical and cartographical methods conducted on the fringe of
the landscape park, it was determined which variant would have the
least impact on the environment. Results studies are presented in ta-
bular form presenting the evaluations of individual variants and their
sectors. A map is also included.

KEY WORDS: highway, choice of variants, natural environment evalu-
ation, landscape criteria, methods: geobotanical and carto-
graphical.

Wstep

Celem naszego artykutu jest wykazanie roli rozpoznan przy-
rodniczych jako podstawy do oceny i waloryzacji $rodowiska.
Przedmiotem badan bylo $rodowisko przyrodnicze ze szezegol-
nym uwzglednieniem szaty ro$linnej. Obiekt badan to trasa
przebiegu autostrady odcinka obejscia Lagowa. Wyniki studiow
zostaly wykorzystane praktycznie (Ratynska & Szwed 1994,
Ratynska et al. 1994). Postuzyly do wybrania wariantu opty-
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malnego ze wzgledu na zabezpieczenie i ochrone $rodowiska
przed zniszezeniem w trakcie budowy i eksploataciji.

Droga jest tworem przestrzennym, mniej lub bardziej $wia-
domie wkomponowanym w krajobraz. Juz w czasie projekto-
wania nalezy bra¢ pod uwage minimalizacje konfliktéw ze §ro-
dowiskiem naturalnym. Waznym problemem jest wybor trasy.
W miare mozliwosci w trakcie tyczenia drogi unikaé nalezy
przecinania ciggow i korytarzy ekologicznych, zwartych kom-
plekséw leénych, terenéw o zréznicowanej rzezbie, dolin rzecz-
nych itp.

Elementem laczacym droge jako budowle techniczng z ota-
czajacym krajobrazem jest zielen, a szczegélnie zadrzewienia.
Stad konieczne s intensywne zabiegi pozwalajgce na zharmo-
nizowanie drogi z otaczajacym krajobrazem (Roemer 1975).
Z punktu widzenia uzytkownika drogi wazne jest przede wWszy-
stkim jej bezpieczenstwo. Z przyrodniczego punktu widzenia
istotne jest maksymalne ograniczenie wprowadzania zaklocen
w krajobrazie przecietym autostrada (dostosowanie zieleni do
warunkéw naturalnych, zachowanie lub uksztaltowanie zrézni-
cowanych biocenoz, walory estetyczne; a takze ochronna rola
wysokiej zieleni przed halasem, spalinami, wiatrem i $niegiem).
Dobry projekt autostrady i powigzanego z nig przyrodniczego
zagospodarowania poboczy powinien w stopniu maksymalnym
godzi¢ powyisze cele (Szwed 1992, Ratynska & Szwed 1994).

Optymalny wybér trasy przebiegu autostrady wymaga $ci-
stej wspoipracy przedstawicieli ministerstw transportu publicz-
nego, ochrony srodowiska, gospodarki lesnej i lowieckiej, wod
itp.

1. Materialy i metody

Dane pozwalajgce ustosunkowaé sie do proponowanych wa-
riantéw przebiegu autostrady obejscie Lagowa pochodzg z kilku
zrodet:

1. opracowania kartograficzne w skali 1:10000 dostarczone
przez Poznanskie Biuro Projektow Drog i Mostéw oraz
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mapa przeglgdowa drzewostanéw nadles$nictwa Swiebodzin

obrebu Lagéw OZLP w Zielonej Goérze w skali 1:25000,

2. opracowania literaturowe badanego terenu ze szczegblnym
uwzglednieniem szaty roslinnej, prace opublikowane i nie-
opublikowane (poréwnaj wykaz cytowanej literatury),

3. wiasna dokumentacja uzyskana w trakcie rozpoznan tereno-
wych,

4. wywiady z pracownikami Wydzialu Ochrony Srodowiska
UW w Zielonej Goérze, z autorem planu zagospodarowania
przestrzennego gminy kLagéw oraz z pracownikami OZLP
w Zielonej Gorze (Piekarz 1989).

W dalszej czedci niniejszego opracowania scharakteryzowa-
no badany teren i oméwiono poszczegélne warianty. Wykorzy-
stano metody z zakresu geobotaniki (charakterystyka szaty ro-
slinnej) i kartografii. Wyniki badar przedstawiono w postaci
tabeli waloryzacji przyrodniczej poszczegélnych wariantow
przebiegu autostrady A-2 obejécia Lagowa, na zatgczonej mapie
zaznaczono obiekty cenne przyrodniczo.

II. Ogélna charakterystyka badanego terenu

Pod wzgledem administracyjnym projektowany odcinek
autostrady A-2 znajduje sig niemal w calosci w gminie Lagow.
Jedynie zachodni odcinek (w rejonie miejscowosci Koryta) na-
lezy do gminy Torzym. Koncéwka odcinka wschodniego (w re-
Jjonie wsi Romanéwek) wkracza na teren gminy Lubrza.

Dyskutowany obszar zlokalizowany jest na pograniczu Po-
jezierza Lagowskiego i Réwniny Torzymskiej. Wystepuja tu
zaburzone pod naciskiem lodowca osady czwartorzedowe i trze-
ciorzedowe tworzace wysokie cokoty oraz rowniny sandrowe.
Najwyzszym punktem jest szczyt Bukowca (227 m npm), a $ci-
Sle na badanym terenie Wzgérze Pozrzadlowskie. Pojezierze
Lagowskie cechuje obecno$é jezior rynnowych. Powyzsze mezo-
regiony wchodzg w sklad Pojezierza Lubuskiego (Kondracki
1978).

Wedtug geobotanicznego podzialu Polski jest to Okreg Lu-
buski nalezacy do Krainy Wielkopolsko-Kujawskiej (Szafer
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1972). Przy znacznej lesisto$ci tego obszaru, w zwiazku z ubo-
gimi glebami i niewlasciwa gospodarky le$ng przewazajg tu an-
tropogeniczne sosniny. Guz Lagowski porastaja, w znacznej
mierze naturalne, lasy bukowe i mieszane z bukiem Fagus syl-
vatica. Buk znajduje sie tu na skraju swojego zasiegu.

Czest badanego terenu zajmuje f.agowski Park Krajobrazo-
wy, utworzony w 1985 r. W jego centrum znajduje sie rezerwat
»Buczyna Lagowska”, obejmujgcy fragment lasu bukowego,
miejscami z domieszka innych gatunkéw drzew. Jest to obszar
0 wysokich walorach przyrodniczych ze wzgledu na duze zroz-
nicowanie wysoko$ci wzglednych, obecnosé pigeknych, czystych
jezior i ciekéw oraz czeéciowo zachowanych laséw bukowych.
Kwasna buczyna Luzulo pilosae-Fagetum cechuje sie ubogim
runem (wiechlina gajowa Poa nemoralis, salatnik lesny Mycelis
muraelis, mozylinek tréjnerwowy Moehringia trinervie, nawloé
pospolita Solidago virga-aurea, paprotka zwyczajna Polypodium
vulgare, w nizej polozonych, zyZniejszych miejscach gajowiec
z6lty Lamiastrum galeobdolon) i stosunkowo dobrze rozwinietg
warstwg mszystg (gtéwnie Mnium hornum i Atrichum undula-
tum).

Na omawianym obszarze znajduja sie ponadto tereny propo-
nowane w przyszlosci do ochrony rezerwatowej (Powszechna
inwentaryzacja przyrodnicza gminy Lagéw woj. zielonogérskie,
Jermaczek 1991). Sg to: las mieszany i dolina rzeki Lagowej
przy jeziorze Lagowskim oraz torfowisko przejsciowe okolo
4 km na wschod od Zelechowa. W pierwszym z powyzszych
obiektow znajdujg sie drzewa o wymiarach pomnikowych, sta-
nowiska chronionej rosliny — widlaka jalowcowatego Lyco-
podium annotinum oraz miejsca legowe zimorodka Alcedo at-
this i golebia siniaka Columba oenas. Na torfowisku przejscio-
wym autor Inwentaryzacji Przyrodniczej (Jermaczek 1991)
stwierdzil nastepujace gatunki rzadkich roslin: welnianka po-
chwowata Eriophorum vaginatum, welnianka waskolistna E.
angustifolium, zurawina blotna Oxycoccus quadripetalus, mo-
drzewnica zwyczajna Andromeda polifolia, bobrek tréjlistkowy
Menyanthes trifoliata i rosiczka okraglolistna Drosera rotundi-
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folia. Stanistawczyk (1993a,b) proponuje ponadto do ochrony
zespdl przyrodniczo-krajobrazowy , Wzgérze Pozrzadlowskie”.
Sklada sie on z dwoch wzniesien o wysokosei 178 m npm i wy-
sokosci wzglednej okolo 70 m. Poza urozmaicona rzezbg atutami
tego terenu sg lasy: ponad stuletnie bory sosnowe z domieszka
buka i debu. Spotyka sie tu drzewa pomnikowe, a z interesu-
jacych przedstawicieli fauny gniazduja golgb siniak i zimorodek
(Stanistawczyk 1.c.).

Lasy gospodarcze omawianego terenu to glownie drzewosta-
ny sosnowe w miodszych klasach wieku i mlodniki. Tylko w
niektérych oddziatach spotyka sie drzewostany powyzej 80, a
nawet 100 lat. Niewielkie powierzchnie zajmuja drzewostany
debowe z Quercus sessilis oraz hrzozowe Betula pendula. W pod-
szycie wystepuje dab, jalowiec pospolity Juniperus communis,
swierk Picea abies, brzoza, pojedynczo grab Carpinus betulus.
Wzdluz drég podsadzony jest miejscami modrzew Larix decidua
i robinia Robinia pseudoacacia. Runo ma charakter zdecydowa-
nie borowy. Dominiujacymi gatunkami sg boréwka czarna Va-
cciniu myrtillus, borowka brusznica V. vitis-idaea; w miejscach
z wiekszym dostepem s$wiatla gérnego (rozrzedzony drzewo-
stan) w runie panuje trzcinnik piaskowy Calamagrostis epige~-
jos. Poza tym zanotowano kosmatke owlosiong Luzula pilosa,
kostrzewe owczg Festuca ovina s.l., orlice pospolitg Pteridium
aquilinum i wrzos zwyczajny Calluna vulgaris, a w warstwie
mszystej obserwowano gléwnie Dicranum scoparium, Pleuro-
zium schreberi i Polytrichum formosum.

O charakterze dawnych laséw $wiadezy masowe w niekté-
rych miejscach odnawianie sie buka. W niektérych drzewosta-
nach sosnowych i sosnowo-debowych tworzy on warstwe krze-
wow.

W mlodnikach sosnowych, w zwiazku ze znacznym zwar-
ciem koron drzew i co za tym idzie ograniczonym dostepem
Swiatla do dna lasu, roslinnosé zielna jest bardzo uboga. W lo-
kalnych przejasnieniach w runie licznie wystepuja trawy:
glownie trzcinnik piaskowy i kloséwka welnista Holcus lanatus.
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W obnizeniach terenu, na obrzezach jezior, niekiedy wzdtuz
ciekow spotykano fragmenty laséw olszowych: oleséw Ribo
nigri-Alnetum i legu olszowego Circaeo-Alnetum. Na badanym
terenie siedliska wilgotnych laséw lisciastych nie nalezg do cze-
stych, a zachowane lasy legowe sa rzadkie. W wyniku go-
spodarki rolnej zostaly one zastapione przez uzytki zielone, a
w miejscach szczegélnie wilgotnych przez zbiorowiska turzy-
cowe, bagienne oraz torfowiska przejsciowe.

Na uwage zasluguja wody omawianego terenu. Pomiary
czystosci wod rzeki Pliszki i w jeziorze Fagowskim pozwalaja
na zaklasyfikowanie ich do II klasy czystosci, a docelowo do I
klasy (Mendaluk, Stanistawski 1992 za Zborowska, Zborowski
1994).

Ubogie gleby piaszczyste, gtownie V i VI klasy bonitacji
(poréwnaj zal. 4—6 Projekt Koncepcji programowej budowy
autostrady A-2 Swiecko-Po‘znar’l—Warszawa—Terevspol 1992), nie-
oplacalno$¢ produkcji rolnej i zmiany struktury witasnosei sta-
ty si¢ przyczyng porzucania znacznych arealéw pél i prze-
ksztalcania sie ich w nieuzytki i ugory. Wydaje sie, ze zjawisko
to moze si¢ w najblizszych latach jeszcze nasilié.

ITII. Konflikty ze §rodowiskiem

Jak juz wspomniano we wstepie, kazda droga stanowi sztu-
czny twor zaklécajacy istniejace, mniej lub bardziej naturalne
warunki $rodowiskowe. Przeprowadzenie autostrady, a wiec
drogi o wysokich wymaganiach technicznych, zwiazane jest z
wytyczeniem pasa szerokosci blisko 30 m. Na tym odeinku (z
wyjatkiem pasa Srodkowego) praktycznie wykluczone jest zZy-
cie.

Przeciecie ciekow, rozczlonkowanie obszaréw zalesionych,
obnizen terenowych, s czynnikami destabilizujacymi $rodowi-
sko przyrodnicze i zaburzajgcymi procesy obiegu materii i ener-
gii w ekosystemach. Droga jest w krajobrazie takze elementem
zmieniajgcym rzezbe terenu. Negatywnymi zjawiskami na po-
ziomie krajobrazu sa szczegélnie wykopy, rozbudowane nasypy,
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czesto stosowane dla optymalizacji biegu drogi. Z ich obecno-
Scig wiaza sie zjawiska erozji, wymrozisk, zaburzenia gospodar-
ki wodnej: przecinanie ciekéw powierzchniowych i podziem-
nych. Kolejny problem stanowia mosty, wiadukty i rozjazdy.

Na badanym terenie wszystkie warianty proponowanych
tras autostrady przecinajg Lagowski Park Krajobrazowy, utwo-
rzony miedzy innymi ze wzgledu na najwyzsze w wojewodz-
twie zielonogérskim wartosci krajobrazowe i przyrodnicze oraz
jego strefe ochronna (Rotnicka, Solowiej & Zynda 1993, Stani-
slawezyk 1993b). Podkre§li¢ jednak nalezy, ze warianty La-
gow 1 i Lagéw 2, w przeciwienstwie do wariantu podstawowe-
go, poprowadzone sa praktycznie po granicy Parku (Ryec. 1).
W strefie, przez ktérg przechodzg proponowane warianty auto-
strady, znajdujg sie ponadto trzy obiekty przewidziane do
ochrony prawnej.

Droga, szczegélnie szeroka i o duzym natezeniu ruchu, sta-
nowi bariere trudng do przekroczenia dla wiekszosci roélin i
zwierzat oraz rozdziela i izoluje ich lokalne populacje.

Przed rozpoczeciem budowy wyciete zostang drzewostany
nie tylko w pasie, ktérym przebiegaé bedzie autostrada, ale tak-
ze na odcinkach koniecznych dla dowozu, gromadzenia mate-
riatdéw budowlanych itp., ponadto zostanie kompletnie zniszczo-
na cala roslinnosé.

Osobng kategorie konfliktéw ze $rodowiskiem stwarza ko-
nieczno$¢ zabezpieczenia ciekéw i zbiornikéw wodnych oraz to-
warzyszgcej im roslinno$ci przed splywami zanieczyszczen i za-
muleniem w czasie budowy autostrady i jej eksploatacji.

Na uwage zaslugujg takze zanieczyszczenia zwigzane z ru-
chem komunikacyjnym po wybudowaniu autostrady (metale
cigzkie, substancje stosowane do zapobiegania oblodzeniom,
srodki konserwujace nawierzchnie, pojazdy itp.). Pomijamy tu
sytuacje szczegélne, jakimi sg wypadki drogowe i awarie.

IV. Oméwienie poszczegolnych wariantéw
W ponizszej tabeli przeprowadzono w czterostopniowej skali

waloryzacje przyrodniczg poszczegélnych odeinkéw planowa-

242



nych wariantéw ohejscia Lagéw. Na ryc. 1 naniesione sg odcin-
ki A-E. Znak ,—” oznacza brak danych; ,0” — przy przyje-
tych kryteriach waloryzacji bez znaczenia lub nieobecne; ,,1” do
»3” nasilanie sie istotnogei danego kryterium. Tym samym od-
cinki o najwyzszej punktacji sa réwnoczed$nie w najwiekszym
konflikcie ze Srodowiskiem, najwieksza liczba punktéw oznacza
najwyzsze walory przyrodnicze.

Tab. 1. Waloryzacja przyrodnicza boszczegblnych odcinkéw planowa-
nych wariantéw obejscia Lagowa (WP — wariant podstawowy;
L1 _ Ragéw 1; B2 __ Lagow 2)

Tah. 1. Evaluation of environmental impacts of individual sectors of
planned variants of the highway near Lagow.

L S— B —Cc b g
warianty WPEZ1%2 WPEIE2 WPE1 =12 WPE1E2 WPEIE2
obszary chronione o o 31 2 3 1 1 211 1 o —
rzezba terenu 0O 0 — 1 o o 3 0o o 21 2 2 2 —
jeziora 0 0 — 3 o o 3 0 o 0 0 o 0 0 —
rzeki 0 0 — 3 11 311 O 0 o 0 0 —
siedliska wilgotne 0 o — 3 21 31 1 0 0 o 1 2 —
lasy 11 — 3 2 2 :3 11 31 2 2 1 —
pY 11 — 16 6 6 18 ZT 7 3 5 6 5 —
i —_—

* Tak zwany wariant podstawowy, §lad niemiecki ma na ba-
danym odeinku powierzchnie 122,3 ha, J ego diugos¢ wynosi po-
nad 16 km. Przebiega on w najbardziej morfologicznie zrézni-
cowanym krajobrazie, Grunty prywatne stanowig tu 2,84 ha.
Trasa projektowanej autostrady poprowadzona jest po czescio-
wo gotowym nasypie. Obecnie porosniety on jest gléwnie przez
samosiew sosnowy. Lasy panistwowe i tzw. nieuzytki (w wiek-
szoscl samosiewy sosnowe) obejmujg okoto 112 ha (zal. nr 4, 7
Projekt Koncepciji programowej budowy autostrady A-2 Swiec-
ko-Poznar'l—Wa-rszaWa-Terewsp‘ol 1992). Sa to stosunkowo duze
kompleksy lesne, najezesciej drzewostany sosnowe badz z do-
mieszky debu, brzozy i buka. W niektérych oddzialach wiek
drzew przekracza 90 lat. ,»Slad niemiecki” przechodzi takze

16+ 243



przez siedliska acidofilnej buczyny obecnie w przewazajgcej
czeéci poroéniete przez drzewostany sosnowo-debowe z niewiel-
k3 domieszky $wierka. Buk znajduje sie tu na skraju swego
zwartego zasiegu, a jego odnawianie sie w podszycie jest prze-
jawem regeneracji naturalnych zbiorowisk lesnych. Roslinnosé¢
runa ma charakter acidofilny.

Omawiany wariant przechodzi w bezpo$rednim sasiedztwie
jezior Bobrze i Lagowskiego przecinajac doliny wypltywu rzek
(teren przewidziany do ochrony prawnej). Na tym obszarze
znajduja sie niewielkie powierzchniowo platy oleséw Ribo ni-
gri-Alnetum i legu olszowego Circaeo-Alnetum. W odcinku
koncowym (Lubrza) przecina wilgotne tereny uzytkéw zielo-
nych. Na badanym terenie siedliska wilgotnych laséw liscia-
stych nie naleza do czestych, a zachowane lasy sg rzadkie.
Z przyrodniczego punktu widzenia sg to tereny o wysokich war-
tosciach. Wiekszosé wystepujacych tu zbiorowisk ma charakter
zblizony do naturalnego i péinaturalny. Jednym z waloré6w ba-
danego terenu sg rowniez czyste wody jezior i rzek.

Przeprowadzenie autostrady w wariancie podstawowym spo-
woduje wyciecie nie tylko samosiewéw na dawnym nasypie ale
takze znacznej ilosci drzew wzdluz projektowanej trasy. W du-
zym stopniu zmieniony zostanie krajobraz. Zniszczona zostanie
dolina rzeki Pliszki wyplywajacej z jez. Lagowskiego i wyste-
pujace tu lasy oraz towarzyszace im zbiorowiska lgkowe (teren
propenowany do ochrony prawnej).

*Wariant 1 (Lagdw 1) obejmuje obszar 103 ha i ponad
17 km dlugosei. Nie ma na tym odcinku gruntéw prywatnych, a
lasy panstwowe i zalesione w przewadze nieuzytki stanowig
56 ha (zal. nr 5, 8 Projekt Koncepcji programowej budowy auto-
strady A-2 Swiecko-Poznan-Warszawa-Terespol 1992).

Zaletg tego wariantu jest, ze nie przebiega w bezposrednim
sgsiedztwie jezior, przecinajgc jedynie cieki wodne (rzeke Pli-
szke i Lagowe). Przechodzi on przez odlesione doliny rzek zdo-
minowane przez zbiorowiska lgkowe, gtownie ekstensywnie wy-
korzystane.
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W rejonie Zelechowa, miedzy drogami gminnymi 4921098 a
4919009 biegnie wzdiuz i przecina zabagnione obnizenie tere-
nowe, w ktérym réwniez dominuja wilgotne Iaki i fragmenty
zachowanych laséw olszowych. Zlokalizowane tu jest takze tor-
fowisko przejsciowe, w przysziosci przewidziane do ochrony re-
zerwatowej (Ryc. 1). Z ekologicznego punktu widzenia jest to
odcinek wariantu (E) bedacy w najwiekszym konflikcie ze éro-
dowiskiem. Omawiany wariant przebiega najblizej wsi Pozrza-
dlo, co réwniez jest niekorzystne.

*Wariant 2 (Lagéw 2) obejmuje obszar 108,07 ha i ma
diugosé blisko 18 km. Grunty prywatne obejmujg obszar 5,39 ha,
a lasy i nieuzytki 73 ha (zal. nr 9 Projekt Koncepcji programo-
wej budowy autostrady A-2 Swiecko-Poznah-Warszawa-Tere-
spol 1992). Mija on w wickszej odlegtosci zabudowania wsi Poz-
rzadlo.

Podobnie jak w przypadku wariantu Lagéw 1, nie przebiega
on w bezpoérednim sgsiedztwie jezior, a przecina jedynie cieki
wodne (rzeke Pliszke i fagowe), w dolinach ktérych panuja
réwniez nielesne zbiorowiska, gléwnie uzytki zielone.

W przeciwiestwie do poprzednio oméwionego wariantu, na
wiekszych odcinkach przechodzi on przez zbiorowiska lesne lub
ich bezposrednie sasiedztwo (poréwnaj ryc. 1). Sg to na ogé6l
nasadzenia sosnowe w mtodszych klasach wieku, jedynie w oko-
licy Pozrzadla wystepuja drzewostany ponad 100 letnie.

W stosunku do wiariantu 1, analizowany wariant przebiega
przez tereny o bardziej urozmaiconej rzezbie (poréwnayj tab. 1).

Konkluzje

Mimo, iz wszystkie warianty przebiegaja przez Lagowski
Park Krajobrazowy, warianty Lagéow 1 i Lagow 2 przechodza
praktycznie po granicy Parku. Wariant podstawowy przecina
najcenniejsze pod wzgledem przyrodniczym obszary Parku.

Z punktu widzenia ochrony i zabezpieczenia $rodowiska
przyrodniczego nalezy wykluczyé wariant podstawowy (poréw-
naj tab. 1).
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Z dwéch pozostalych wariantéw mniejsze konflikty ze $ro-
dowiskiem spowodowalby wybér i budowa wariantu Lagow 1,
aczkolwiek z przyrodniczego punktu widzenia miedzy warian-
tami f.agéw 1 i Lagéw 2 nie ma zasadniczych réznic.

Chcemy rowniez zwréci¢ uwage na koniecznosé zaplanowa-
nia przyrodniczej obudowy poboczy autostrady.
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